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Autodiagnéstico con scanner VAG.

El sistema de diagnéstico del médulo inmovilizador detecta y memoriza
las averias relacionadas con fallas de la llave.

En la funcién “ 02 — consulta de la memoria de averias” se puede leer las
averias:

“ Llave no autorizada”

“ Programacion de llave errénea”

El proceso para la memorizacién del cédigo de las llaves en el médulo
inmovilizador, se realiza mediante la funcién “ 1 0 — Adaptacion” , esta operaciéon
es necesaria siempre que se deban realizar copias de nuevas llaves.

NOTA: Esta funcidn solo es ejecutable, tras realizar la funcion “ 11
Procedimiento de acceso” , para la cual es necesario poseer el numero secreto.

Unidad de lectura.

La unidad de lectura esta situada
junto al conmutador de arranque,
envolviendo al cilindro del mismo.

La mision de la unidad de lectura,
| es alimentar a la llave con tension y
recoger el cddigo emitido por la misma.

Para ello la unidad consta de un
bobinado, y de un condensador,
encargados de realizar ambas funciones.

El bobinado recibe alimentaciéon de tension del mddulo inmovilizador,
generando un campo magnético variable, que permitira la alimentacion de la
llave introducida en el conmutador de arranque.

La recepcion de la sefal que emite la llave, se realiza mediante una
antena integrada en la unidad de lectura.
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La interconexion eléctrica del condensador con el bobinado forman la
antena, esta transforma la sefal emitida por la llave, en una senal eléctrica en
direccién al mdédulo inmovilizador.

La unidad de lectura se puede sustituir sin ningun trabajo adicional de
programacion.

Aplicacion de la senal.

La sefal de radiofrecuencia recibida por la unidad de lectura, y transmitida
al modulo inmovilizador, es transformada en el mismo en un cbdigo.

El reconocimiento de este codigo es una de las condiciones necesarias
para permitir la puesta en marcha permanente del motor.

Funcion sustitutiva.

En caso de averia de la unidad de lectura el sistema quedara totalmente
bloqueado, siendo imposible la puesta en marcha permanente del motor, por
imposibilidad de lectura del cddigo que tiene la llave.

Autodiagnéstico con scanner VAG.

El sistema de diagnodstico del mddulo inmovilizador detecta y memoriza la
averia de falla de la unidad.

En la funcién “ 02 — Consulta de la memoria de averias” se puede leer la
averia:

- Bobina lectora

e Elementos de bloqueo.

Unidad de control de motor.

Las unidades de control del motor tanto en las versiones de nafta como en
la versién de inyeccion directa diesel, asumen funciones basicas para el
funcionamiento del motor.

Las modificaciones mas importantes que han sufrido las unidades de
control, por la incorporacion del sistema inmovilizador se encuentran, en los
circuitos internos de las mismas y en el conector con la instalacion eléctrica del
vehiculo.
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La modificacién de los circuitos
internos de las unidades, ha sido
necesaria para asumir la funcién de
bloqueo para la puesta en marcha del
motor, y para permitir la transmision de
datos con el nuevo modulo
inmovilizador.

La transmisibn es necesaria
tanto para el reconocimiento de la

unidad de control por el modulo
inmovilizador, mediante el cédigo previamente memorizado en el mismo, como
para la recepcion de la sehal de desbloqueo del motor desde el méddulo
inmovilizador.

La funcién de bloqueo se realiza mediante la supresidn de los impulsos de
inyeccion y de encendido, en las versiones de nafta y, con el corte de
combustible mediante el dosificador en la version de inyeccion directa diesel.

Esta se activa a los 2 segundos de recibir la unidad de control la sefial de
giro del motor, y no recibir el cédigo de desbloqueo desde el mddulo
inmovilizador.

El nuevo conector no permite el intercambio de unidades de control con
inmovilizador, por unidades antiguas sin inmovilizador evitando asi un posible
robo tras la sustitucion de la unidad de control del motor.

La comunicacion entre la unidad de control y el médulo inmovilizador se
realiza mediante la linea de diagnostico “ K” .

Esta linea parte de la unidad de control hasta el moédulo inmovilizador,
denominandosele a ese tramo “ W , y de ahi parte hacia elconector de
diagnéstico, conservando la denominaciéon “ K” .

El sistema de diagnostico de la unidad de control, pese a esta
modificacidn no varia, recogiendo también averias de la transmisién con el
maodulo inmovilizador.

La sustitucion de la unidad de control del motor, lleva trabajos adicionales
de programacion en el modulo inmovilizador.
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Autodiagnéstico con scanner VAG

El autodiagnéstico del moédulo inmovilizador detecta y memoriza averias
relacionadas con la comunicacion con la unidad de control.

En la funcién “ 02 — consulta de la memoria de averias” se puede leer la
averia:
- Unidad de control no autorizada.

El proceso de memorizacién del codigo de la unidad de control en el
modulo inmovilizador, es necesario siempre que se sustituya la misma, este
proceso se realiza mediante la funcioén “ 10 — Adaptacién” , no siendo necesario
para efectuar esta operaciéon el numero secreto.

Electrovalvula de pare (DDS).

La electrovalvula de corte de combustible, cumple en el motor diesel la
funcién de parar el motor.

Las modificaciones mas importante que ha sufrido la electrovalvula de
pare en el motor diesel de inyeccion indirecta, por la incorporacion del sistema
inmovilizador se encuentra, en el montaje de un complejo circuito electrénico y
en la proteccion de todo el conjunto mediante una caja blindada, pasando a
llamarse ahora electrovalvula de pare DDS.

El circuito electrénico de la electrovalvula DDS tiene la funcidén de bloqueo
para la puesta en marcha del motor y la transmision de datos con el médulo
inmovilizador.

La transmision de datos es necesario tanto para el conocimiento de la
electrovalvula por parte del moédulo, mediante el codigo previamente
memorizado en la memoria del mismo, como para la recepcion de la sefial de
desbloqueo del motor, mediante una sefal emitida desde el modulo a la propia
electrovalvula DDS.

La funcibn de bloqueo se realiza mediante la interrupcion de la
alimentacion de tensién a la electrovalvula de corte de combustible, impidiendo
asi la inyeccion de combustible.

Esta funcion se activa a los 2 segundos de recibir el circuito electrénico la
seflal de contacto, y no recibir el cédigo de desbloqueo desde el mddulo
inmovilizador.
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El blindaje con el que esta protegido la electrovalvula DDS es necesario
para preservar la inviolabilidad del sistema, evitando una posible excitacion de
la electrovalvula por personas no autorizadas.

La transmisién de datos del circuito electrénico de la electrovalvula DDS
con el moédulo inmovilizador se realiza mediante la linea de diagnéstico “ K” |
quedando configurada como en el caso de la unidad de control de motor.

Autodiagnostico.

El autodiagnéstico del moédulo inmovilizador detecta y memoriza las
averias relacionadas con la electrovalvula de corte de combustible DDS.

En la funcién “ 02 — Consulta de la memoria de averias” se puede leer la
averia:

- Unidad de control de motor no autorizada.

El proceso de memorizacién del cédigo de la electrovalvula DDS, es
necesario siempre que se sustituya la misma, este proceso se realiza mediante
la funcién “ 1 0 — Adaptacion” , no siendo necesario para efectuar esta operacion
el numero secreto.

e Moddulo inmovilizador.

El médulo inmovilizador queda
situado a la izquierda del tablero de
instrumento, arriba de la central eléctrica,
fijado mediante un soporte atornillado.

El modulo inmovilizador asume las
funciones de reconocimiento del elemento
de bloqueo de la puesta en marcha del
motor, reconocimiento de la llave mediante
la sefal de la unidad de lectura y
desactivacion del elemento de bloqueo.

Estas funciones son implementadas
con las labores de programacion vy
diagnostico del sistema.
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